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Bergban in der Saarpfalz - warum und wie?

VUN EVI STEINMETZ

Steinkohle ist zuniichst ein Gestein in der Erde wie andere auch. Sie wurde fiir den Menschen aber zum
Bodenschatz - zu einem Schatz im Boden im eigentlichen Wortsinn -, weil er gie nutzen und fiir seine
Zwecke verwenden konnte. Denn Steinkohle ist ein Energietriiger, ein Brennmaterial mit vielseitigen Fin-
satzmiighichkeiten, Aber nicht nur die Nachfrage, sondern anch seine Zuginglichlkeit und damit seine
Verfiigbarkeit bestimmen den wirtschalilichen Wert eines jeden Rohstoffes. Er ist damit einem permanen-
ten zeitlichen Wandlungeproze unterworfen,

Die saarlindische Steinkohle

Der Grundstein zur Entstehung der Steinkohle warde bereits zur Karbonzeit vor etwa 300 Mio. Juhren
zelegt, als die Saarvegion Teil ciner quer durch Mittelenropa in SW-NO- Richtung verlaufenden groBriu-
migen Senke war. Wiihrend in geologischen Ruhephasen weite, iippige Sumpfwiilder und Moore den Bo-
den der Senke bedeckten, wurde sie in Stérungsphasen immer wieder tiberflhuter und mit Gesteinen umlie-
gemder Berge bedenkt. Abgestorbene Pllanzenteile wandelien sich unter LuftabschluB und zunehmendem
Druck zanichst in Torf, dann in Braunkohle und schlieBlich in Steinkohle um, Diesen Entstehungsprozell
bezeichnet man als Inkohlung. Dabei sinkt der Anteil an fliichtigen Bestandteilen in der Koble unid Kah-
lenstoff reichert sich relativ an; die Kohle gewinnt damit an Brennwert.

Es bildeten sich, je nach Dauer dieser Ruhephasen, unterschiedlich miichtige, mehr oder weniger waage-
recht lisgende Flize, die &ltesten unten. die jiingsten obenaufl, Floze und (ozarme oder Mézleere Gesteins-
pakete sind, entsprechend den Ablagerungsbedingungen, wechselweise geschichtet und werden in ihrer
Gesamtheit als Karbonschichten bezeichnet.
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Mit dem Ende der Karbonzeit wirden die Ablagerungen dieser Senke und in ilhnen die Kohlenflize geho-
ben. gefaltet und gekippt. Es entstand der cog. Karbon- oder Saarbriicker (Haupt-)eattel, der sich hente
als hiigeliges Bergland zwischen dem Warndt im SW und den westpfilzischen Ortschaften Briieken und
Altenkirchen im NO erstreckt (Karte 2). Wihrend die Karbonschichten in niérdlicher, westlicher und
auch ésthicher Richtung allmiihlich abtanehen und von jiingeren Gesteinen iiberdeckt werden, sind sie in
ciidlicher Richung abrupt abgeschnitten und tief abgesenkt. Ursache hierfiir ist eine markante geologi-
sche Verwerfung, der svg. siidliche oder Saarbriicker Hauptsprung.

Mit diesen Gebingsbewegungen wurden auch die Flice emporgehoben und schriig gestellt, so Jdal sie heute
an der Erdoberfliche als in SW-NO-Richtung verlaufende Binder unterschiedlicher Michtighkeit in Er-
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Karte 2: Geologische Karte des Saarlandes
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scheinung treten; sie streichen aus. Die iiliesten Flioze befinden sich am Siidrand des Karbonsattels, die
jlingsten an scinem Nordrand.
Die zutage tretenden Karbonschichten nehmen im Saarland eine Gesamimichtigkeit von annfihernd
5.000 m ein. Sie werden von Geologen und Bergleuten unterteilt in das dltere, siidlich gelegene Westfal
{auch Saarbriicker Schichten genannt) und das jiingere, nivdliche Stefan (Ottweiler Schichten) {Tab. 1).
Das Westlal enthilt dic meisten und abbauwiirdigsten Flize (.produktives Karbon®), inshesondere seine
sog. Sulzbacher Schichten mit etwa 10 7 Kohlenanteil (ansansten sind im Westfal 3 % iiblich). Aufgrund
des hitheren Alters und des damit weiter fortgeschrittencn Inkohlungsprozesses ist die Kohle des Westfals
{Fettkohle) hisherwertiger als die des Stefans (Flammkohle). lm Westfal befinden sich daritber hinaus stel-
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lenweise auch Toneisensteine mit einem Eisengehalt bis iiber 600 %2, deren Abhban neben den . Lebacher
Eiern™ die Grundlage der saarlindischen Eiceninduostrie bildete.

Doch die Unterschiede zwischen diesen beiden Schichten werden nicht nur unter-, sondern auch iibertage
offensichtlich: Denn die ndhrstolTarmen Biden des Westfals sind mit weiten Laubwildern bestanden, wie
man sie vom zentralen Karbonsattel zwischen Neunkirchen und Saarbriicken kennt. Hingegen wird auf
den nordlich anschlieBenden nihrstoffreicheren Biden des Stefans intensive Landwirtschaft betrieben.
Die Grenze zwischen den beiden Schichiglicdern bildet das sog. ..Holzer Konglomerat™, eine flizleere
Schicht aus groben Gerillen, die zwischen Altenkessel und Schiffweiler an der Erdoberfliche ausstreicht.
Durch die giinstizen Lagerungsverhiilmisse der Ilize - ihre miflige Neigung und ihr Ausstreichen an der
Erdaberfliche - in Verhindung mit der hiigeligen, dureh zahlreiche Bachtéler zerschnittenen Landschaft
des zentralen Karbonsattels war die Kohle seit jeher fiir den Menschen zuginglich,

Zuniehst konnte sie iibertage gegrahen werden. Aber auch fiir den Stollenabbau lagen optimale Abbau-
voraussetzungen vor. da die Floze oberhalb der Talsohlen austraten, Wasserhaltung und Bewetterung der
Grubenbane konnten auf natiirliche Art und Weise erfolzen, wenn die Stollen schriig in den Berg anfige-
fahren und durch kleine Tagschiichte mit der Erdoberfliche verbunden waren, Hier mubite der Ticfbau
nur allmiihlich in grifere Teufen vordringen und hielt mit der technisehen Entwicklung Sehritt, Tm Ge-
gensatz bspw. zu Lothringen oder dem Warndt .bedeckien™ im zentralen Karbonsattel zuniichst keine
wasserhaltigen Buntsandsteinschichien die Floze oder verhinderten, wie im Kuhrgehiet, instabile iiber-
lagernde Mergelschichien die Durchteufung nnd somit den Abban der ticfer liegenden Kohle.

Grenzen und Yerkehrslinien

Grenzen trennen - Menschen, Bodenschiitze, Yerkehrsverbindungen, Wirtschaftsregionen. Die Staats-
grenze Bayern-Preufien schied #wischen 1816 und 1919 das saarlindische Kohlenrevier in zwei ungleiche
Teile, einen grofien preuBischen und einen kleinen hayerischen (Karte 1). Der Preuflische umfalite insbe-
sondere das ehemalige Herzogtum Nassan-Saarbriicken. Bayern tibernahm v.a. die heutige Saarpfalz.
Sein Anteil an den produktiven Kohlenschichten blieb somit auf einen schmalen Streifen zwischen
St.Ingbert und dem Hécherbergland heschriinkt, da zahlreiche Probebohrungen um die Juhrhundert-
wende den siidlichen Hanptsprung als absolute Abbaugrenze hestiitigt hatten,

Bereits vor 1816 waren die Markt- und Wirtschaftsheziehungen der in der Grafschaft von der Leyen
ansiissigen Unternehmen {iberwiegend nach Siiddentsehland, in die Schweiz und auch ins Elsal} orien-
tiert. Hingegen belieferten dic nassauischen Groben traditionell den Markt nérdlich der Mainlinie. Die
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neue Grenze verstiirkie diese Tendenzen noch. Sie liefl kanm Maglichkeiten zur wirtschaftlichen Offnnng
und Neuorientierung, sondern schuf vielmehr Konkurrenz in unmittelbarer Nachbarschaft. Sie trennte
zwei Industrieregionen mit einheitlicher Rohstoffbasis und heeinflufite deutlich deren Verkehrser-
schlieBung,

Kohle wurde stets anch anBerhalb ihrer Abbaugebiete benitigt. Inshesondere die Eisen- und Stahlindn-
strie, die Eisenbalnen sowie alle Arten von Dampfmaschinen waren GroSabnehmer. Die Transportfrage
zu den entfernteren Ahsatzgebieten war jedoch lange Zeit nicht befriedigend gelist.

In der Frithphase der industrieflen Entwicklung standen lediglich Strafien und Wege zur Verfiigung, auf de-
nen regelmiifiz schwer beladene Plerdefubrwerke verkehrten. Aber das Straflennetz war mangelbatt. Die
Weze befanden sich, wic in der zeitgenissischen Literatur allenthalben zu lesen, in einem denkbar sehlechten
Zustand, so daB jeder Transport aufwendig war und geraume Zeit beanspruchte. Noch zn Beginn des 19.
Jahrhunderts dauerte cine Fohrt von St. Ingbert in den Bliesgan zwei Tage, fiwr Fahrien zur franzisischen
Grenze mubten bereits 8-10 Tage veranschlagt werden. Ein Fuhrwerk, iiblicherweise mit 4-5 Pferden be-
spannt, konnte etwa 110 Zentner Kohle laden. Waren aher griBlere Steizungen zu bewtiltigen, wie bspw. die
Sechseichenhéhe in St. Ingbert oder der Anstieg ziim Bliesgau, muliten vier zusiitaliche Pferde vorgespannt
werden. Dariiber hinans wurde neben dem Kutscher eine zusiitaliche Begleitperson erforderlich. Fiir den
Abtransport seiner Jahresforderung von fast 300,000 Zentnern im Juahre 1821 benitigte die Grube St. Ingbert
rund 2.700 Fuhrwerke. bei etwa 300 Arheitstagen neun Fuhrwerke/Tag, Pro Woche waren - vorausgeselzl,
alle Fahrten waren von mehriiigiger Daver - sicherlich 50 Fuhrleute im Auftrag dicser Grube unterwegs, eine
nicht unerhebliche Menge bei nur etwa 2.200 Einwohnern, Mite des 19. Jahrhunderts betrug die Jahres-
firderung der Grube schon 975.456 Zentner, das bedeutete also fast das Vierfache an Transporta ufkommen,
Unter diesen Bedingungen waren die Kapazitiitsgrenzen der Stralien erreicht und Alternativen gelrag.

Die Saar, der einzig mbgliche Schiffabrtsweg der Region, war swar hereits seit 1806 Liir Lastschitte flafab-
wiirts befahrbar, aber fiir die saarpfilzischen Gruben bedentete sie keine echte Alternative. Die Kohle
multe weiterhin mit Fuhrwerken zu den Aunlegestellen transportiert werden, wobei zzgl. eine innerdent-
sche® Grenze zu iiberschreiten war. Zoll- und Verwaltungsmodalitiiten erschwerten die Verkehrsab-
wicklung, Nicht zuletzt bedeutete die Befiirderung iiber die Saar zn den traditionellen Absatzmirkten
Richtimg Siiden cinen deutlichen Unmweg, so dal sich dieser Befirderungweg fiir die saarpfilzischen Gru-
ben nicht rechnete.

Um die Jahrhumdertmitte dachte man in der Rheinpfalz denn auch laut iiber eine divekte Kanalverbindung
von der Saar dorch die Plalz zum Rhein nach. Doch diese Idee wurde nie verwirklicht.

Zwischenzeitlich hatte ein anderes Transportmittel nicht nur fiir Furore, sondern aneh fiir den schnellen,
suverliissizen und billigen Transport groBer Giitermengen gesorgt. Die Eisenbalmira war anch in der
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Saarregion angebrochen, Die Zeichen der Zeit hatten nicht nur fithrende Unternehmer, sondern such der
preufische Bergfiskus, allen voran Bergrat Leopold von Sello, sehr friih erkannt. Erstere richteten be-
reits 1836 eine Petition an die preuBische und bayerische Regierung mit dem Ziel, eine Fisenbahnverbin-
dung zwischen Saarbriicken und Mannheim zu hanen. Aber diese Idee fand zuniichst nur wenig Unter-
stiitzung. 1849 war es endlich doch so weit: die erste Schienenverbindung zwischen Saar und Rhein, ge-
nuuer zwischen Bexbach und Mannheim, die ,.Pfalzische Ludwigsbahn™, war durehgiingig befahrbar.
Dies war ein proBer Tag fiir alle Wirtschaftskriifte der Saarvegion, wenn auch zuniichst lediglich ihr An-
schluf} an das iiberregionale Sehienennetz. an den Rbein und andere Indusivieregionen realisiert war. Von
einem flichendeckenden Eizenbahnnetz oder dem erstrebien Anschlull der Craben war man jedoch noch
weil entlernt.

Mittelbexbach war statt St. Ingbert anf ausdriicklichen preufiischen Wunsch als Endstation der Linie
gewiihlt worden, abwohl 8t. Ingbert wirtschaftlich bedeutender war nnd die Farderung seiner Grube deut-
lich hiher lag. Aber von Mittelbexbach aus war die ErschlieBung des preuBlischen Kohlenreviers iiher
Nemmkirchen cinfacher zu gestalten als iiber St Inghert.

In Preulien wurde dem AnschluB der Saarregion an das Fisenbahnnetz ans wirtschaftlichen Erwiigungen
von Anfang an deutlich mehr Bedeutung zugemessen als in Bayern. Preullen plante den Ausbau seiner
Staatshahnen systematisch und konzequent, wm seine Gruben zu erschlieBen und verbesserte Transport-
miiglichkeiten anzubieten. Neben diesen wirtschaftlichen Uberlegungen wurde bei der konkreten Strek-
kenplanung nutiirlich auch das Gelinde beriicksichtigt. Denn eine Linienfiihrung durch Bachtiler bictet
die geringsten Hindernisse., Deshalh waren in dem von zahlreichen Tilern zerschnittenen Kohlenwald die
Voraussetzungen giinstig,

Bereits 1850 war die Grube Heinitz iiber die Fortfithrung der Linie Bexbach-Neunkirchen angeschlossen.
1851 die Grube Reden. Die dorehgiingige Yerbindung nach Saarbriicken iiher das Smlzbachtal war 1852
fertigrestellt, pavallel dazn das Stichgleis nach Yon der Heydi. Weitere Rahnstrecken folgten. wie 1858 die
Verbindung Saarbriicken-Merzig durch das Saartal, 1860 dic Linie Krenznach-Neunkirehen durch das
Nahetal und im gleichen Jahr der Anschlul Merzig-Trier. Damit waren die Hauptlinien realisiert, von
denen aus bei Bedarf Nebenstrecken eingerichiet werden konnien, wie hspw. 1879 die Fischbachlinie von
Suarbriicken iiber Wemmetsweiler nach Neunkivchen, Lediglich die cog. .Strategische Bahn™ zwischen
Mainz und Metz iiber Miinster am Stein wurde erst 1904 lertiggestellt.

Dach die preabische Bergverwaltung verstand es, die Teansportbedingungen noch weiter zu optimieren.
Sie begann, nene Sehiichte in unmittelbarer Niihe zu Eisenbahnlinien abzuteufen. s entstanden systema-
tisch cog. Lisenbahngruben wie Sulzbach oder Altenwald. Einen solehen Spiclranm zum Abteufen neuer
Schiichte hatte der bayerisehe Fiskus natiiclich nicht, da sein Anteil am Kohlenrevier eng begrenzt war,
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Auf bayerischer Seite schrint die ErschlieBung des saarpfilzischen Kohlenreviers dureh die Eisenbahn -
aber auch aus anderen Griinden - deutlieh langsamer voran. 30 wurde die Grube Bexbach, obwoll der
Ort bereits 1849 einen Bahnhof erhalten hatte, erst 1902 mit einem eigenen Anschluligleis ausgeriistet.
1857 wurde eine zweite Bahnlinie zwischen Homburg und Zweibriicken mit spiterer Verbindung nach
Annweiler und Hornbach sebaut. Bis aber der fiir die Rheinpfalz wichtige Industrieort st. Ingbert iiber
die Swecke Homburg-Hassel-St. Ingbert angeschlossen war, vergingen weitere gehn Jahre. Aufl die Fort-
fithrung dieser Linie nuch Saarbriicken muBte man noch bis 1879 warten. Der Ansehlul ans Elsali, wich-
tiger Absatzmarkt der bayerischen Gruben. war ebenfalls erst 1879 mit der Strecke Zweibricken-Tein-
heim-Saargemiind realisiert. Solange mufite die Kohle weiterhin mit Plerdeluhrwerken transportiert wer-
den, was natiirlich deutliche Standort- und Markinachteile mit sich brachie. Uber die Ursachen dieser
schr zuriickhaltenden Eisenbahnpolitik des baverischen Staates in der Saarpfalz kann nur spekuliert
werden: Politische und strategische Griinde, mangeindes Interesse oder geringe KntschluBkraft kommen
hier in Frage. Wirtschaftliche Uberlegungen diirfien die Entscheidungen kaum geleitet haben, wenn man
sich die weitere Entwicklung der Grube St. Ingbert vor Augen fithrt, Denn dort stieg die J ahresfirderung
von 975,000 Zentnern in den 1850er Jahren auf fast die doppelte Menge, genau 1.836.092 Zeniner Ende
der 186Der Jahre. nachdem der Eisenbahnanschlufl endlich realisiert war. Die Wetthewerbsnachteile, die
durch diese verpatrte Verkehrspolitik aber entstanden waren, konnten von den in dieser Stadt ansiissigen
Industriebetriehen in der Folgezeit nicht mehr ausgeglichen werden,

Die saarplilzischen Gruben

Die vier saarpfiilzischen Steinkohlengruben gehirien alle zur Verwaltungseinheit ,.Saarpfalz”. Sie unter-
lagen damit, ob staatlich uder privat, einer einheitlichen gesetzlichen Grundlage, seit 1869 dem bayeri-
schen Berggesets, und wurden von den gleichen Aufsichtshehérden kontrollicrt. Auch die Yorschriften
und praktizierten Verfahren der offentlichen Verwaltung, die den Ablauf in einem Bergwerk regulierten.
waren fiir alle verbindlich.

Der Bergbau schritt in der Saarpfalz von West nach Ost fort, sowohl in zeitlicher wie auch riumlicher und
techniseher Hinsicht, Die ilteste Grube ist die St. Ingberter, die jiingste ,,Consolidirtes Nordfeld™, zwi-
sehenzeitlich erfolgten die Griindungen der Gruben Mittelbexbach und Franlkenholz, in den S0er Jahren
dieses Jahrhunderts letztlich noch $1. Barbara am Standort der fritheren Grube Mittelbexbach.

St. Inghert entwickelte sich zur leistungsstiarksten Staatsgrube Bayerns, Bexbach weit voraus. Dicser Ort
konnte seinen Standortvorteil mit dem friihen Eizenbahnansehlull nicht nutzen, obwaohl er spiiter zentrale
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Funktionen fiir die Betriebe Mittelbexbach und Frankenhalz iibernahm. Uber seinen Bahnhof wurde die
Firderung beider Gruben abgewickelt, die Kohle mullte aber mit einer Seilbahn herantransportiert wer-
den (seit 1902 hatte die Grube Mitelbexbach einen EisenbahnsehluB), Aufbereitungsanlage und Halde
wurden in unmittelbarer Bahnhofenihe errichtet. Frankenhalz wurde gar zur firderstirksten Privat-
grube Bayerns, In der Hoffnung, diesen Frfolg zm kopieren, entstand spiiter die Grube ,Consolidiertes
Nordfeld”. Sie mubte aber als reines Spekulationsohjekt scheitern.

Die Abbaufelder der beiden Grubien St. Ingbert und Mittelbexbach befanden sich noch im produktiven
Teil der Karbonschichten, dort, wo die Flize iibertage ausstreichen, wobed in Mittelbexbach der Tage- und
Stollenbau schen nicht mehr lohnte. Hingegen laufen im Hacherbergland die Karbonschichten allmiihlich
ans und werden von jiingeren Gesteinen iiberdeckt, An Abbau war erst zu denken, als geologische For-
sechungen mehr oder weniger Klarheit iiber die Beschaffenheit der tiefer liegenden Schichten und das
Vorhandensein von Kohle erbracht hatten und der Stand der Technik den Tiefbau rentabel machte. Wirt

schaftliche Interessen hatten diese Forschungen in der zweiten Ililfte des 19. Jahrhunderts intensiviert.
Denn zu dieser Zeit wurde augenscheinlich, dafl der Bedarf an Kohle durch wachsende Industrialisierung
und Mechanisierung stindig wuchs und Kohle sich zu einem bedeutenden Wirtschaftfaktor entwickelte,
Auch private Unternehmer stellten fest, dafd mittelfristig mit diesem Rohstoff viel Geld zu verdienen war.
Gleichzeitig sallen zu dieser Zeit die Finanzmittel relativ locker und wurden gern und in grolien Mengen
fiir lukrativ erscheinende Investitionen eingesetat. Geld wurde heim Abban im Hécherbergland vor allem
in der Startphase in rroBen Mengen beniitigt, Zuniichst waren zahlreiche Yersuchsbobhrungen und -bau-
ten notwendig, um, im Gegensatz zu den dlteren, bereits hestehenden Gruben St. Inghert und Mittel-
hexbach, iiberhaupt das Vorhandensein und die Abbauwiirdigkeit der Kehlenfloze abzukliren, Spiter
erforderte auch der eigentliche Abbau hohe Vorinvestitionen: Es mubten michtige Schichien tauben Ge-
steins durchtenft werden, bis Kohle angetroffen wurde. Zum Vergleich:

I, Tiefbausohle der Grube S3t. Inghert in 70 m Tenfe
(pleichzeitiy viele bauwiirdige Floze im Tage- und Stollenbau erschlossen)
1. Tiefbausohle von Mittelbexbach in ea. 20 m Teufe
1. Tiefbausohle Frankenhaolz in ea. 410 m Teufe
1. Tiefbansohle der Grube .. Norvdleld” in 780 m Teule

Hinzu kam, daB in dieser gealogischen Randzone die Lagerung der Flize sehr unruhig und unregelmiifiag
war. Sie gasten besonders stark aus und anch die Wasserzufliisse waren erheblich. Fiir Aushau, Wasser-
haltung und Bewetterung bedeutete dies hesondere Anforderungen technischer und somit auch finanzicl-
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ler Art. Auch muBten innerhalb kurzer Zeit hohe Finanzmittel aufgebracht werden, um eine vollstindig
neue Bergwerksanlage iibertage zu erstellen. Firderung und Investitionen konnten nicht parallel und
Lkostendeckend zneinander verlaufen, wie dies inshesondere bei der Staatsgrube St. Ingbert beispielhaft
wgemanagt” wurde, So kommt es nicht von ungefithr, duf} die beiden Gruben im Hécherbergland von
Privatleuten erstellt wurden. Der zogerliche bayerische Staat wollte - dhnlich wie beim Eisenbahnbau - in
solch riskante und kapitalintensive Projekte nicht die erforderlichen Summen investieren.

keskeoskoskook



